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Constantin M. Cantacuzino, indeobste cunoscut sub numele de Bdzu Cantacuzino, s-a ndscut la 11 noiembrie
1905, intr-o familie din vechea aristocratie romaneasca. Era descendent al Cantacuzinilor, boieri cu origini bizantine,
care au dat tarilor romane pe domnitorii Serban si Stefan Cantacuzino, pe stolnicul Constantin Cantacuzino dar si
pe marele spatar Mihai Cantacuzino. Tatil lui Bzu era Mihail G. Cantacuzino, fiul cel mare a lui Gheorghe Grigore
Cantacuzino — ,,Nababul”, unul dintre cei mai bogati oameni din tard, fost ministru si prim-ministru in guvernele din
perioada domniei regelui Carol 1. Educat la Paris, unde a obtinut un doctorat in Drept si Litere, Mihail G. Cantacu-
zino s-a intors in tard unde, la fel ca si tatil sdu, si-a construit o cariera publicd si politicd de succes, ajungéind mem-
bru de marci al Partidului Conservator. A fost deputat, primar al Capitalei, ministru de Justitie si membru al Guver-
nului de Uniune Nationali condus de Ion I.C. Britianu intre 1910-1913 si intre decembrie 1916 - ianuarie 1918. A
murit in august 1928, in urma unui accident de automobil in timp ce se deplasa de la Cédlimanesti spre méndstirea
Cornetu. Mama lui Constantin M. Cantacuzino era Maria Rosetti-Tescani, ndscuta la 1878, fiica boierului Dimitrie
Rosetti si a lui Alice Jora, nepoata lui Costache Negri. Inteligenta, cultd, cu o frumusete si un farmec personal care-i
confereau o distinctie si o eleganti aparte, Maria — cunoscuta indeosebi sub faimosul diminutiv Maruca —a fost unul
dintre personajele ,,en vogue” al vremii, devenind o apropiati a Reginei Maria. Casiatoria cu Mihail G. Cantacuzino
a fost o una nereusits, dar i-a oferit Maruci sansa de a purta numele Cantacuzino, la care nu a mai renuntat pana la
moartea sa in 1969. Mama lui Bazu, personalitate a societatii bucurestene, s-a recasatorit in 1936 cu compozitorul
George Enescu.

Constantin ,,Bazu” Cantacuzino s-a niscut la Bucuresti, insd primele veri ale copilariei si le-a petrecut la cona-
cul familiei aflat in comuna Jilavele din judetul Ialomita, unde tatil siu avea o mosie de circa 1100 hectare. Deseori
micul Cantacuzino era vizut de sitenii din vechea asezare din mijlocul Baraganului pedaland nebuneste pe bicicleta
sa prin cAmpurile galbene de rapitd, indreptdndu-se catre moard sau spre biltile din jurul comunei. La vérsta de
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12 ani a condus pentru prima datd un automobil si tot atunci a fost initiat in vanitoare de citre unchiul siu, care i-a
déruit o puscd. Pe masura ce a crescut, Constantin Cantacuzino a fost atras tot mai des de locurile de la Tescani-Ba-
cdu, unde se afla conacul mamei sale. Acolo, alaturi de sora lui, Alice', si de alti tineri apropiati familiei, si-a petrecut
vacantele, conacul familiei Rosetti fiind adesea vizitat de multe celebrititi din protipendada vremii.

Dupa ce si-a facut studiile primare la Bucuresti, Bdzu Cantacuzino a plecat in Elvetia, unde a urmat liceul. In
anul 1923 si-a luat bacalaureatul la liceul de stat din Geneva, la ,,categoria real”. in acelasi an a revenit in Roménia
pentru a-si efectua stagiul militar. La 1 septembrie 1923 era soldat, iar la 1 iulie 1924 ajunsese sergent. Dupi termi-
narea stagiului militar a fost trimis la $coala Militard de Artilerie de la Timisoara, pe care a absolvit-o cu gradul de
sublocotenent in rezerva. A plecat apoi in Franta, unde, intre 1924 si 1927, a studiat mai intai comertul la Univer-
sitatea din Strasbourg, iar apoi dreptul la Paris. Si-a intrerupt insi studiile, revenind in tard, unde a rimas pentru a
administra patrimoniul familiei dupd moartea tatilui siu.

In anul 1928 Constantin Cantacuzino s-a cisitorit cu nepoata ambasadorului Roméniei de la Paris, Georgeta
Ana Diamandi, care avea 24 ani. Casatoria nu a fost vizuti cu ochi buni de familia Cantacuzino, intrucét viitoarea
mireasa era divortatd de un deputat liberal foarte in varst, pe nume Stoianovici. Cu toate acestea, Constantin Canta-
cuzino si-a unit oficial destinul cu cel al Georgetei Ana Diamandi in luna decembrie a anului 1928, actul de cisatorie
fiind Inregistrat la Primdria Sectorului I din Capitald. Fericirea conjugala a fost insi de scurtd durati, mariajul fiind
incheiat in anul urmétor. Au urmat mai multe certuri §i impacéri, iar in mai 1933 cei doi au divortat.

Anii tineretii lui Constantin Cantacuzino au fost marcati de pasiunea sa pentru sport. Fiind dotat cu o constitutie
atleticd deosebit de armonioasa si cu o capacitate de efort dincolo de limite, s-a dovedit foarte talentat in mai multe
discipline, pe toate practicandu-le cu deosebit succes. Astfel, incd din timpul liceului, tAndrul s-a indrigostit de hoche-
iul pe gheatd, pe care a inceput sa-1 practice din timpul sederii sale in Elvetia. Si-a inceput cariera de hocheist in sta-
tiunea de iarnd de la Gstaad, in anul 1922. Acolo a jucat timp de doi ani inainte de a se intoarce in Romania, unde cu

! Alice M. Cantacuzino, niscutd pe 30 mai 1899. S-a casatorit in 1923 cu Mihail Sturza de care a divortat ulterior, recasatorindu-se cu
ofiterul Ion Lupoaie, cu care a fugit in Franta in anul 1947. Sora lui Bazu a triit 80 de ani, trecand in nefiin(d la 21 ianuarie 1979.
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echipele Tenis Club Roman si Bragadiru a castigat campionate nationale intre 1930 si 1936. De notorietate a ramas
participarea lui Bdzu Cantacuzino cu echipa nationala de hochei a Romaniei, al cérei cépitan era, la campionatele mon-
diale de la Praga (1933), Milano (1934) si Davos (1935), cind reprezentativa tarii noastre a obtinut mai multe succese
notabile. In paralel a practicat si tenisul de cAmp, devenind campion al Roméniei la acest sport in anul 1932. Pe langi
sporturile atletice, a fost atras si de cele mecanice, practicand cu aceeasi pasiune motociclismul si automobilismul. A
participat mai multi ani de-a rAndul la cursele de motocros, devenind idolul admirat si aplaudat de numerosul public
amator de sporturi mecanice. Atras in aceeasi masura si de automobilism, Constantin Cantacuzino a obtinut un succes
notabil in anul 1930, cand la raliul Paris — Bucuresti a realizat un record de distantd impreuna cu dr. Dinopol, dupa ce a
parcurs 2750 km in 44 ore, cu un automobil Buick special pregétit de inginerul Jean Calcianu.

In ciuda numeroaselor succese obtinute in sport, BAzu — pseudonimul sub care a fost cunoscut in lumea sportului
si mai tarziu in cea a aviatiei — simtea ca poate sa facd mai mult. Astfel, incepand cu anul 1932, a inceput fie atras
iremediabil de lumea aviatiei, fascinant fiind de acrobatiile executate la mitingurile aeriene si de incercarile aviato-
rilor romani de a depasi recordurile de distanta in marile raiduri. In vara anului 1933, Bazu s-a inscris la Scoala de
Aviatie ,,Mircea Cantacuzino”, care avea sediul pe aeroportul Baneasa. Dovedind reale calitéti si multd determinare,
a obtinut brevetul de pilot de turism gradul I pe 22 iulie 1933. In luna august a aceluiasi an, a obtinut si gradul II la
brevetul de pilot de turism, dupa ce a efectuat raidurile Bucuresti — Tecuci — Buzau —Tescani — Bucuresti s1 Bucuresti
— Floresti si retur. Cu ocazia acestor raiduri isi vizitase rudele din partea mamei de la Tescani si mosia din partea
tatalui de la Floresti.

n anul 193 4, Bazu Cantacuzino si-a achizitionat propriul avion — un Fleet F10 G* cu motor ,,Kinner” in stea de
160 CP — cu ajutorul unei subventii venite de la statul romén, care i-a acordat o primd de cumpdrare de 449 150 lei

din Fondul National Aviatic.

2 Era un biplan de constructie mixta cu fuzelaj compus din tuburi de otel, aripi cu lonjeroane din lemn, nervuri din duraluminiu si acoperit cu
panzi, produs de firmele nord-americane Consolidated si Fleet Aircraft. Viteza maxima era de 180 km/h si cea minima de 80 km/h. Avionul,
care era foarte bun pentru zborurile de antrenament, a fost prezentat in pentru prima data in Romania n anul 1931.
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In primavara anului 1934, Bazu Cantacuzino s-a recisitorit cu Anca Diamandi, care era sora mai micd a primei
sotii. Pentru a-gi putea uni oficial destinele, cei doi au obtinut o dispensi regali, intrucét biserica ortodoxi se opunea
mariajului din cauza gradului de rudenie care exista intre miresele succesive. Bizu si-a a dus mireasa in zbor de la
Botosani cu aparatul Fleet pe care abia il cumparase (inmatriculat YR-ABY), si ca totul si fie atipic, a fost insotit
si de alte avioane, ca intr-un adevirat alai aerian. Luna de miere si-a petrecut-o tot in avion, zburdnd impreuni cu
tanara lui sotie pe ruta Bucuresti — Belgrad — Venetia — Roma — Neapole — Nisa — Lyon — Paris. S-au intors dupa
10 zile, trecand Alpii prin Italia si Yugoslavia. Zborul de intoarcere a fost unul plin de peripetii: furtuna intalniti la
Portile de Fier si ploaia care i-a insotit aproape tot drumul parcurs in tard au impus o intirziere neprevizuti. Bazu
a ajuns noaptea la Bineasa, unde a aterizat pe intuneric, ddnd mari emotii responsabililor de la aeroport. Nu era o
intamplare, pentru cd in acelasi an avea s obtind brevetul de pilot de rizboi si pe cel de zbor firia vizibilitate.

La sfarsitul lunii mai 1934, Bazu a participat la Cupa ,,Jonel Ghica”, un circuit aerian de vitezi si regularitate
de peste 1500 km, ce unea orasele Bucuresti — Constanta — Galati — lasi — Cernauti — Cluj — Arad — Turnu Severin
— Bucuresti. Concurand cu alte 14 echipaje selectionate din aviatia militard, Bazu a cistigat cupa oferiti de familia
Ghica, insotitd de un premiu substantial. Timpul obtinut de el a fost cel mai bun, invingand — dupd cum avea si scrie
in ,,Gazeta sporturilor” din 2 iunie 1934 — pe cei mai consacrati asi ai aviatiei militare roméne.

Succesul obtinut in Cupa ,,Jonel Ghica” nu avea si rimana neremarcat, iar pe 7 iunie 1934, Constantin Cantacu-
zino a fost decorat de regele Carol al II-lea cu Crucea de Aur a Ordinului Virtutea Aeronautici. La sfarsitul aceluiasi
an a primit, alturi de alti sportivi din tara noastra, si medalia de onoare a Uniunii Federatiilor Sportive din Romania,
intrucat era cdpitan al echipei nationale de hochei pe gheatd, campion al Balcaniadei de motociclism, fost campion
de tenis si recent cdstigdtor al raidului aviatic imprejurul Romadniei.

Castigarea Cupei ,,lonel Ghica” i-a adus lui Bazu si o colaborare cu firma Fleet Aircraft, care i-a propus si
prezinte avionul produs de ea la Varsovia, in vederea achizitionarii acestuia de citre aeronautica polonezi. Vizita in
Polonia s-a soldat insd cu un eveniment nefericit. Pe 15 iunie 1934, in timp ce efectua un zbor demonstrativ, avand
la bord o pasagerd poloneza, Fleet-ul pilotat de Bazu a suferit o pani la motor, aterizind fortat pe o insuld de pe raul
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Vistula. Din cauza nisipului, avionul a capotat, accidentdnd mortal pasagera. Ca prin minune, Bazu a scdpat numai
cu cateva rani usoare, fiind externat din spital dupa patru zile.

Accidentul din Polonia 1-a marcat, dar nu l-a descurajat. Revenit in tara, Bazu a Inceput antrenamentele pentru
zborul acrobatic, incurajat fiind de reputatii piloti Constantin Abeles si Max Manolescu. In primavara anului 1935, a
acceptat propunerea firmei nord-americane de a prezenta avionul Fleet in Turcia, la Eskisehir. De aceasta data pro-
gramul a fost un succes, evolutiile sale aeriene fiind foarte apreciate de catre oficialitatile turce.

In iunie 1935, Bazu Cantacuzino l-a insotit pe George Valentin Bibescu, care era presedintele Federatiei Aero-
nautice Internationale (FAI)®, in vizita pe care acesta a intreprins-o in premierd in Uniunea Sovietica. Bazu a fost
cel care a pilotat avionul Potez 56 care a dus delegatia romana mai Intdi la Kiev si apoi la Moscova. Vizita a fost un
succes, iar peste numai cateva zile URSS a fost primitd in FAIL

Tot in acelasi an, Bizu s-a inscris la concursul Cupa ,,Bibescu” pentru a dobori recordul de vitezd pe distanta
Bucuresti-Paris. Dupa doua incercari a stabilit un nou record, unind cele doud capitale in 6 ore si 24 de minute cu
un avion tip Caudron C.430 ,,Rafale” pus la dispozitia de firma franceza, pe lingé care intervenise chiar Valentin
Bibescu.

Consecvent, Constantin Cantacuzino a participat si la a doua editie a Cupei ,,Jonel Ghica” cu avionul Caudron
,Rafale”, dar termini pe locul al doilea, fiind devansat de celebrul aviator Alex Papand, care a zburat pe un prototip
construit la uzinele IAR Brasov.

La sfarsitul lunii iunie 1935, Bazu Cantacuzino urmeaza cursurile $colii de perfectionare pentru piloti de rdzboi
de la Buziu. Calititile sale extraordinare sunt repede remarcate de aviatorii militari, fiind caracterizat de instructorii
scolii ca foarte fin si precis la manevrele facute in aer si la aterizare, folosind misciri corecte si gandite, iar acrobatia
o executa bine si cu mult calm. Pe 24 iulie 1935 trece examenul de brevet, iar in certificatul de aptitudini sunt Inscrise
urmitoarele mentiuni: Pilot cu frumoase calitdti, bine antrenat in zborul acrobatic, dacd i se va mentine antrena-
mentul pe avioanele din dotarea aviatiei militare, pilotul va dovedi o mare capacitate de luptd.

' A fost presedinte al Federatiei Aeronautice Internationale din 1930 pana la moartea sa, survenita la 2 iulic 1941.



Dupi ce a fost brevetat ca pilot de vanatoare, Bazu Cantacuzino a fost trecut din rezerva artileriei in cea a avia-
tiei, la Flotila de Lupta si apoi in Flotila 1 Vanatoare. Tot in aceeasi luna a obtinut si brevetul de pilot pentru avioa-
nele de transport public, cu nr. 9/31 iulie 1935.

Constient de calititile sale si incurajat de prieteni, Bazu incepe pregitirea in vederea participdrii la reprezenta-
tiile aeriene, care erau foarte populare la aceea vreme. Astfel, pe 29 septembrie 1935 participa la mitingul organizat
de ARPA* la Craiova, unde au mai evoluat Misu Pantazi, Nicolae Gherasim si Max Manolescu, care alcatuiau cele-
bra formatie acrobatica ,,Dracii Rosii”, dar si alti aviatori militari si civili. Cu avionul Fleet, el a executat un program
cu elemente de nalta acrobatie aeriand, cu care a avut mare succes la public. Din cotidianul ,,Universul” apdrut pe
1 octombrie 1935, aflam ca lupingurile’ inversate, tonourile® lente si vriile’ pe spate executate cu o deosebitd dexte-
ritate au entuziasmat pe spectatori.

Pe 27 octombrie 1935 participa la mitingul aviatic international organizat la Baneasa, unde au evoluat aviatori
militari si civili din Roménia, Uniunea Sovieticd si Cehoslovacia, precum si celebrii deja ,,Draci Rosii”. Surpriza
zilei a fost insd B4zu Cantacuzino, care, zburind cu un avion ICAR ,,Acrobatic™®, a produs momente de profundd
emotie, dupa cum avea si scrie in cotidianul ,,Jurnalul National” din 30 octombrie 1935. De notorietate a rimas insa

*+ Asociatia Romana pentru Propaganda Aviatiei, infiintatd in anul 1926 la initiativa unui comitet in frunte cu colonelul Gheorghe Rujinschi.
5 Looping — evolutie acrobatica prin care avionul executa o bucld in plan vertical.

¢ Tonou — rotatie comandata a avionului in jurul axei longitudinale, in general fard schimbarea directei de zbor. Tonoul poate fi lent sau
rapid, executat la orizontald sau in urcare, cu schimbarea comandata a directei de zbor.

7 Vrie — coborarea avionului in pierdere de viteza pe o traictorie verticald, in rasucire foarte strinsa in jurul axei longitudinale a aparatului.
8 Acesta a devenit cel de-al doilea avion personal al lui Bazu, fiind inmatriculat cu initialele YR-ADN, iar din anul 1940 cu YR-BIZ.
Construit sub licent? la Intreprinderea pentru Constructii Aeronautice Roméne dupa cunoscutul avion german de acrobatie Raab-Katzenstein
RK-26 Tigerschwalbe, ICAR ,,Acrobatic” era un biplan capabil si execute orice fel de evolutie in zbor normal si pe spate. Era echipat cu un
motor de 225 CP si putea atinge o viteza maxima de 225 km/or3, ajungind la 1000 metri in doua minute. Constantin ,,Bdzu” Cantacuzino
participase la constructia acestui avion, urmarind fazele principale si solicitdnd uzinelor IAR-Brasov un motor , JAR-7K” pentru a putea sa
i se construiascd batiu si sa centreze avionul.
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o intAmplare petrecuta cu citeva zile inainte de miting. Principele Nicolae, aflindu-se pe Baneasa, l-a vazut pe Bazu
in zbor pe spate, cu avionul siu la citiva metri de pamant. Ingrozit, fratele regelui Carol al II-lea, care nu era striin
de aviatie, a cerut celor de la Subsecretariatul de Stat al Aerului sa aplice imediat o pedeapsd exemplard acelui pilot.
Intrucat nu existau pedepse majore pentru asemenea situatii, lui Bzu i s-a interzis accesul pe aeroport timp de 15
zile, incepand din 27 octombrie 1935 ora 13, adica fix dupé ce avea sa se termine mitingul aviatic de la Baneasa.

Tot din anul 1935, sub auspiciile Aeroclubului Regal Romén, Bazu Cantacuzino s-a angajat in realizarea marelui
sdu proiect: un raid aerian in jurul lumii. Astfel, demonstratiile aeriene la care a participat pana in vara anului 1936
au avut drept scop strangerea de fonduri pentru a-si cumpara un avion performant cu care sd bata recordul detinut
de americanul Wiley Post, care in anul 1933 inconjurase pdmantul, intr-un zbor solo pe durata a 7 zile, 18 ore s1 49
de minute.

Proiectul lui B4zu a fost sprijinit de viitorul ministru al Aerului si Marinei, Radu Irimescu, pe atunci director la
societatea ,,Resita”, care, impreund cu Grigore Gafencu si George Cretzianu, director la ,,Banca Roméaneascd”, au
constituit in primdvara anului 1936 un comitet pentru strangerea unui fond de 3 500 000 lei in vederea acoperirii
partiale a sumei necesare pentru constructia avionului. Acestui comitet li s-a aldturat regele Carol al Il-lea, care a
acordat proiectului inaltul siu patronaj. in iunie 1936, s-a format un al doilea comitet in vederea strangerii restului de
fonduri, al carui buget a fost evaluat la circa 12 000 000 lei, si din care faceau parte: Victor Antonescu, G.V. Bibescu,
George Cretzianu, Alexandru Donescu, Grigore Gafencu, I.P. Gigurtu, lon Inculet, Marcel Manolovici, Gabriel
Marinescu, G.G. Mironescu si Nicolae Titulescu.

La 31 martie 1936, Bdzu Cantacuzino s-a inteles cu Uzinele Renault pentru achizitionarea unui avion Caudron
C.640 ,,Typhon™, care era echipat cu doud motoare de 220 CP. Conform contractului, avionul trebuia s fie livrat la
| iulie 1936. Raidul a fost anuntat cu tot fastul pentru luna august a aceluiasi an.

* Fiind conceput ca un avion de legiturd postala intre Europa si America de Nord, acesta era un monoplan cu aripd joasa, ce poseda voleti
la intrados si tren de aterizare escamotabil. Avionul putea incarca 1220 litri de combustibil, avand o autonomie de zbor de 5100 km (circa

16 ore de zbor) la o viteza de 320 km/ora.
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Pana la anuntatul raid in jurul lumii, Bdzu a intreprins mai multe zboruri in interesul Federatiei Aeronautice
Internationale. In martie 1936, in calitate de pilot personal al lui George Valentin Bibescu, presedintele FAI, I-a
transportat pe acesta cu un avion Potez-56'° de la Bucuresti la Paris, iar de acolo la Marsilia, Tunis si Tripoli, unde
s-a intalnit cu Italo Balbo, ministrul Aeronauticii italiene. A doua zi delegatia roméaneasca a ajuns la Cairo, unde a
ramas numai Bibescu. Bizu s-a intors in tard cu telegrafistul de bord, parcurgénd itinerarul Cairo — Atena — Bucuresti
intr-o singuri zi. Pe 21 mai, o are pasagera pe Martha Bibescu, pe care o preia de la Istanbul, aceasta venind de la
Roma, unde se intalnise cu Mussolini.

Pe 31 mai, Bizu Cantacuzino a incintat publicul cu o alti demonstratie aeriand organizati pe aerodromul
Bineasa, unde a avut loc un miting aerian cu participare internationald, aldturi de el evoluand piloti acrobati vestiti
ca germanul Willi Stor, cehoslovacul Frantisek Novék, francezul Michel Détroyat si romanii Alex Papand, Nicolae
Gherasim si Max Manolescu.

Drept recunostintd pentru tot ce realizase pana atunci, la 6 iunie 1936, regele Carol al II-lea i-a conferit prima
baretd la Crucea de Aur a Ordinului Virtutea Aeronautica.

In vara anului 1936, cu ocazia raliului organizat de ziarul ,,Tempo”, primul de acest fel care avea loc 1n tara
noastrd, Bazu Cantacuzino, impreuna cu George Valentin Bibescu si Vasile Canarache, directorul cotidianului, i-a
insotit pe concurenti cu un avion Caudron ,,Simoun” pe toate aecrodromurile unde a avut loc primirea concurentilor.
Competitia a fost cAstigatd in cele din urmi de aviatoarea Marina Stirbei, iar Bdzu I-a felicitat in presa pe organizator
pentru succesul obtinut si pentru marea propaganda pe care o facea aviatiei.

1o Aflat in serviciu pe liniile companiei aeriene SARTA (Societatea Anonim3 Roméana de Transporturi Aeriene), avionul era folosit de
George Valentin Bibescu, in conformitate cu uzantele din perioada interbelicd, c4nd tara din care provenea presedintele FAI avea obligatia
sd-i procure acestuia un avion multiloc pentru a-si exercita functia. Aparatul Potez 56 era un bimotor de constructie lemnoasa cu tren de
aterizare escamotabil. In partea din fata a fuzelajului avea un compartiment destinat postei, dupd care urma cabina pilotului cu un singur
post de pilotaj, sase locuri pentru pasageri si un spatiu pentru depozitarea bagajelor. Avionul avea doua motoare care dezvoltau o putere de

5

aproape 400 CP, putand atinge o vitezd maxima de 270 km/ora.
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